Jetzt kommen die Fernbusse nach Deutschland

Auf weiten Strecken ==
gibt es bisher kaum
Linienbusse. Denn
die Deutsche Bahn
sollte das Geschaft
alleine machen.
Das konnte sich
bald andern.

VON KONRAD MRUSEK

Als die Aschewolke tiber Europa
hing, entdeckten viele ein neues
Verkehrsmittel: den Linienbus im
Fernverkehr. Nicht nur Angela
Merkel, auch manch anderer ge-
strandete Flugpassagier kam nur
deshalb nach Hause, weil er mit
dem Doppeldecker iiber die Auto-
bahn rollte. Wer einen Sitzplatz er-
gatterte, war aber ein Gluckspilz,
denn Linienbusse auf Fernstrecken
sind in Deutschland so selten wie
Rehe auf der Strafie. Im Gegensatz
zu Amerika, wo der ,Greyhound®
(Windhund) zum nationalen Befor-
derungsmittel wurde, kurvt der
deutsche Bus entweder im Nahver-
kehr herum oder ist im Fernver-
kehr als Rentnerkutsche unterwegs.

Dieses Image soll sich dndern.
Die Bundesregierung mochte den
Bus 201 auch auf die Langstrecke
schicken. Nicht als Vorsorge fir
den Eall, dass wieder ein Vulkan
Asche spuckt, die schwarz-gelbe Ko-
alition will vielmehr einen juristi-
schen Schlusspunkt setzen: Seit
mehr als siebzig Jahren gibt es ein
Gesetz, das die Bahn vor dem Bus

Fernbusse quer
durch Deutschland
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Greyhounds, die amerikanischen Fernbusse, sind das Vorbild.

dagegen kimmerlich. Eisenkopf
schitzt, dass nur ein Promille des
gesamten deutschen Personenver-
kehrs mit dem Fernbus beférdert
werden. Es gibt lediglich hundert
Verbindungen. Die meisten davon
starten von Berlin aus.
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Berlin sollte damals
nicht von der DDR-
Reichsbahn  abhingig
sein, daher durften die
Berliner mit dem Bus
fahren. Das gilt noch
heute: Der , BerlinLi-

nienBus“ fiahrt in alle

Himmelsrichtungen,

ob nach Minchen,

Frankfurt oder Diis-
seldorf. Die beste
Verbindung ist die
zwischen Berlin und
Hamburg, die nutzen
jahrlich 330 ooo Fahrgiste.
Der Bus ist zwar nur halb so
hweiz  schnell wie die Bahn, dafiir mit 26

\ Euro auch nur halb so teuer.
"i} Bayerischer Ein Kuriosum gibt
Wald es auch beim Berliner

Passau  Bus: Man darf zwar vor

dem eigentlichen Zielort
aussteigen, aber nicht un-
$° terwegs zusteigen. ,Das

versteht  eigentlich  kein
Mensch, doch so ist nun ein-
mal die Rechtslage, sagt Jorg
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Sipli, Sprecher des Busunterneh-
mens Bex, das auch die Berlin-Lini-
en bedient. Politisch geradezu pi-
kant ist nun, dass Bex ausgerechnet
der Bahn gehért, genauer: der DB
Stadtverkehr. Thre Busse kommen
daher im ICE-Design daher und
werben mit dem Service eines Ex-
presszuges.

Der Staat schiitzt also die Bahn
vor der Bus-Konkurrenz, und was
macht die Bahn? Sie fihrt zweiglei-
sig und betreibt selbst den Linien-
busVerkehr in grofiem Stil. Die
Deutsche Bahn kontrolliert mit ih-
ren Gesellschaften Bex und Auto-
kraft den ,BerlinLinienBus“, der
nach Schitzungen von Eisenkopf
etwa zwei Drittel des gesamten
deutschen Busgeschifts macht.

Auch die Politiker haben inzwi-
schen erkannt, dass das eine grotes-
ke Situation ist. Daher soll nun libe-
ralisiert und der Bahnschutz besei-
tigt werden. Doch die Bundesregie-
rung weiff noch nicht, ob sie den
Verkehr vollig freigeben oder ledig-
lich eine dosierte Markt6ffnung an-
streben soll. Dann wiirde man le-
diglich den Vorrang fiir die Bahn
streichen, aber auf den Strecken
trotzdem nur einen staatlich kon-
trollierten Wettbewerb zulassen.
Wenn das Angebot nach Einschit-
zung der Behorden ausreicht, wiir-
de es auf einer Strecke keine weite-
ren Busanbieter geben.

»Wir priifen noch die Optionen
und sind offen fiir alle guten Vor-

schlige®, sagt Andreas Scheuer, Par-
lamentarischer Staatssekretir im
Verkehrsministerium. Seine vage
Aussage ist verstindlich, denn auch
die Bus-Branche ist sich nicht ei-
nig, wie liberal sie denn sein méoch-
te: Die mittelgrofien Bus-Unterneh-
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men firchten, dass bei vollstindi-
ger Freigabe die grofien Firmen
(und dazu zihlt auch die Bahn) den
Markt abriumen und die kleinen
mit Niedrigpreisen aus dem Markt
dringen. ,Wir wollen nur eine be-
schrinkte Freigabe“, sagt Martin
Kafiler vom Bundesverband Deut-
scher Omnibusunternehmer daher.

Die Grofien dagegen, wie die
Deutsche Touring oder der franzo-
sische Verkehrskonzern Veolia, wol-
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len die véllige Liberalisierung und
planen bereits entsprechende Net-
ze fir das kommende Jahr.

Und die Deutsche Bahn? Die
hile sich in der politischen Debatte
auffillig zurtick, méchte offenbar al-
les beim Alten lassen. Das kann
man gut verstehen, die Bahn hat im
Fernverkehr auf Schiene und Stra-
fie fast ein Doppelmonopol. Und
mit dem Kauf des britischen Ver-
kehrskonzerns Arriva, zu dem etli-
che Bus-Gesellschaften gehoren,
wird ihre Position zusitzlich ge-
stirkt. Der Bahn kann es eigentlich
gleichgiiltig sein, wofiir sich Ver-
kehrsminister Peter Ramsauer von
der CSU entscheidet, sie ist fiir al-
les gewappnet.

Experten schitzen, dass bei Dis-
tanzen von bis zu 300 Kilometern
der Fernbus einen Marktanteil von
5 Prozent erreichen konnte. Wo
aber kommen die Mitfahrer her,
aus dem Zug oder aus dem Auto?
slch glaube nicht, dass die Bahn
groffe Marktanteile verliert, sagt
Eisenkopt. Seiner Ansicht nach wer-
den die meisten Busfahrer vom
Auto umsteigen, es konnten Kun-
den von Mitfahrer-Zentralen sein,
denen die Bahn zu teuer ist. Die
Bahn miisste demnach wegen der
Bus-Konkurrenz ihre Tarife kaum
senken: Der Zug wire die teurere
Alternative fiir die Geschiftsleute,
der Omnibus fiir die Jungen und
die Rentner, die es billiger mogen
und dafiir etwas mehr Zeit haben.



